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Antragstext

Die Griine Jugend Potsdam fordert die Befreiung der Innenstadt vom motorisierten
Individualverkehr. Konkret geht es um den Bereich, der begrenzt wird durch die
Charlottenstr., Hebbelstr., Hegelallee/Kurfirstenstr. und die Schopenhauerstr.

Wir begriuRen die Bemuhungen der Blindnisgriinen Stadtfraktion zur Verringerung des
ruhenden Verkehrs und zur Steigerung der Lebensqualitat. Dies sind wichtige

Schritte zur autofreien Innenstadt. Wir wiinschen uns allerdings noch
weitreichendere Mafsnahmen, die den Prozess schneller vorantreiben.

Die autorfeie Innenstadt dient dabei nicht nur dem Selbstzweck einer schoneren
Innenstadt, sondern ist im grofieren Kontext der Klimakrise zu betrachten, in dem
sie einen Beitrag zu mehr Gesundheit, zur Verkehrswende und zum Klimaschutz
insgesamt Lleistet.

1. Radfahrer*innen

Bei den Bemihungen die Innenstadt autofrei zu gestalten dirfen alternative
Verkehrsmittel wie das Fahrrad nicht auRer Acht gelassen werden. Es braucht
sichere,vom restlichen Verkehr getrennte und durchgehende Radwege, die die
Durchkreuzung der barocken Innenstadt ermdglichen. Hierzu soll gepruft werden,
wie das Problem der fahrradunfreundlichen Pflastersteine geldst werden kann.

Aufierdem fordert die GJ Potsdam mehr Stellplatze flr Fahrrader und Lastenrader
und auch dariber hinaus soll die Nutzung von Lastenradern durch die Gestaltung
der Innenstadt aktiv gefordert und attraktiv gemacht werden.

2. Fuf’ganger®innen

Die Sicherheit von Fuf3ganger®innen wird durch eine autobefreite Innenstadt
erhoht. Verkehrskonflikte zwischen Fufiganger*innen und Radfahrer®innen sollen
durch eine sichere Strafenfiihrung und eine Trennung von Fuf3- und Radwegen
vermieden werden.

Fufdganger®innen soll auch in den Nebenstraften der Brandenburger StraRe mehr
Platz zum stressfreien und sicheren Flanieren eingerdumt werden.

3. OPNV

Durch die vorhandenen Haltestellen ist die Potsdamer Innenstadt bereits gut
erschlossen und angebunden. Beziiglich der Sicherheit und Barrierefreiheit der
Haltestellen gibt es allerdings grofie Defizite. Haltestellen (insbesondere
solche, die sich auf der Strafie befinden) sollen befestigt und barrierefrei
gestaltet werden. Zudem braucht es eine bessere Ausschilderung der einzelnen
Haltestellen.
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Als zusatzlichen Anreiz, um auf das Auto zu verzichten, fordern wir, die Nutzung
des OPNV glinstiger zu machen.

4, Forderung Multimodaler Mobilitat

Die Gestaltung der Innenstadt soll es Menschen ermdglichen, nach Bedarf zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln zu wechseln bzw. sie zu kombinieren. Eine
Méglichkeit kdnnten Kontenpunkte sein, an denen ein Umstieg auf den OPNV, das
Abstellen und Ausleihen von (Lasten-)Fahrradern etc. moglich ist. Hier sollen
bereits bestehende Angebote integriert und ausgebaut werden. Auch Apps zur
besseren Informierung Giber Angebote kénnen unterstitzen.

Damit alle Burger®innen flexibel mobil sind, sollte es solche Angebote auch
aufBerhalb der Innenstadt geben.

5. Anwohner*innen

Eine Besonderheit der Potsdamer Innenstadt ist, dass viele Menschen dort ihr
Zuhause haben, es sich also nicht nur um eine reine Einkaufsinnenstadt handelt.
Diese heterogene Struktur sollte Potsdam unbedingt erhalten bleiben. Dies
bedeutet, dass Anwohner*innen in den Prozess der Autobefreiung der Innenstadt
miteinbezogen werden mussen.

Die Umstellung zu einer autofreien Innenstadt soll in jedem Fall sozial
vertraglich gestaltet werden. Das heif3t, dass Losungen fir Anwohner*innen mit
Autos und bei grofieren Transporten gefunden werden mussen. Gleichzeitig
profitieren Anwohner*innen von der geringeren Larmbelastung und der besseren
Luftqualitat.

6. Einzelhandel und Tourismus

Tourismus und Einzelhandel sind fur die Potsdamer Innenstadt von grofier
Bedeutung. Der Besuch der Potsdamer Innenstadt soll durch eine gute Anbindung
mit dem OPNV, Park and Ride Angebote und weitere MaRnahmen fiir Besucher*innen
ohne Auto attraktiv gemacht werden. Zudem bedeutet die autofreie Innenstadt fur
Tourist*innen und Einkdufer*innen auch einen deutlich entspannteren Besuch.
Erstrebenswert ist eine Forderung des ganzlich autofreien Tourismus.

Fir Anlieferungen im Einzelhandel braucht es transparente und leicht
kontrollierbare Ausnahmeregelungen, doch auch beim Waren- und Gutertransport
sollte perspektivisch eine Reduzierung des motorisierten Verkehrs angestrebt
werden.

7. Flachennutzung

Die durch die autofreie Innenstadt entstandenen Freiflachen sollen einerseits

fur die anderen Verkehrsteilnehmenden (Fufganger®innen und Radfahrer*innen) in
Form von besseren Wegen und Fahrradstellplatzen verwendet werden. Andererseits
kann die Innenstadt auch durch mehr Grinflachen, Begegnungsraume und mehr Raum
fur Kultur und Gastronomie verbessert und belebt werden.
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Bei allen ergriffenen Mafinahmen ist zu beachten, dass diese transparent
kommuniziert und begriindet werden.

8. Abschluss

Neben dem beschriebenen Bereich der barocken Innenstadt fordert die GJ Potsdam
auch die Etablierung von autofreien und verkehrsberuhigten Kiezzentren in
anderen Stadtteilen.

Dennoch sind autofreie Stadtteile nur ein Schritt zur angestrebten
Verkehrswende. Weitere Mafsnahmen mussen folgen, um maglichst bald eine
Verringerung des motorisierten Individualverkehrs auf ein Minimum zu erreichen.
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